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Séminaire de la Commission Arpège Nouvelles Mobilités et Déplacements : Activité, vécu et prospective
Animée par Sonia Adelé, Béatrice Cahour, Jean-Marie Burkhardt et Stéphanie Coeugnet-Chevrier
Lundi 19 juin 2023 de 10h00 à 12h00
Le séminaire aura lieu à distance. Merci de vous inscrire auprès de sonia.adele@univ-eiffel.fr, au plus tard le vendredi 16 juin, un lien de connexion vous sera adressé.
 
10h00-10h40 – Galina Komova, Christophe Jallais & Joceline Rogé, Université Gustave Eiffel – Etre visible en trottinette électrique : quel bénéfice des dispositifs d’aide à la visibilité innovants ?
La présente étude examine des dispositifs d’aide à la visibilité à destination des usagers des trottinettes électriques, permettant d’améliorer leur conspicuité sensorielle à l’égard des automobilistes dans des conditions urbaines. Une veste à motifs, ainsi qu’un équipement intégré à la trottinette et au sac à dos, les deux reposant sur l’effet de contraste de couleur, ont fait l’objet d’une expérimentation à partir des images issues de la simulation de conduite automobile. Les performances dans la tâche de détection, le comportement oculaire (fixations), ainsi que l’évaluation subjective de la conspicuité ont été analysés. 
10h40-11h40 – Céline Lemercier, Université de Toulouse – Prévention des risques émergents des véhicules autonomes : Comment parer les difficultés nouvelles liées à la modification du statut de l’humain derrière le volant ?
L’automatisation de la conduite est devenue un enjeu majeur pour l'industrie automobile et la communauté scientifique. A un niveau d’automatisation avancé (niveaux 3-4 SAE, 2021), l’individu se trouvant derrière le volant pourra s’adonner pleinement à des activités annexes (jouer, lire, travailler, faire ses courses, etc…) dès lors que l’activité de conduite sera gérée par le système autonome. Celle-ci sera alors partagée dans le temps entre le système autonome et l’humain au volant. De fait, ce dernier, jusqu’alors conducteur deviendra Drivenger (ou passaducteur), alternant entre deux statuts : celui de conducteur et celui de passager. Cette reconfiguration du rôle de l’humain derrière le volant impose d’interroger d’ores et déjà les risques particuliers associés à chacun de ses statuts et d’y apporter des pistes de solutions. 
11h40-12h – Echanges sur les prochains séminaires et la vie de la commission
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